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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-24 roku przez:

Pani Maria Iwanowska o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0043/15

adres zamieszkania ul. Olsztyńska 8 / 2, 11-500 Giżycko

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2017-02-28.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

WAM-S3A-CAC-UMY *

Digitally signed by Mariusz Dobrzeniecki
Date: 2016.02.24 10:15:53 CET
Reason: Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Olsztyn, Polska

Poprawno  nieznana





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-24 roku przez:

Pan Mariusz Walasek o numerze ewidencyjnym WAM/BD/2826/02

adres zamieszkania ul. Dąbrowskiego 19/8, 11-500 Giżycko

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2017-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-31 roku przez:

Pan Jan Kondak o numerze ewidencyjnym WAM/IE/1149/01

adres zamieszkania  al. Wojska Polskiego 16a, 11-500 Giżycko

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-06-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.
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Opis techniczny 
 

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

 Przedmiotem inwestycji jest: Przebudowa ulicy Jaśminowej w Rynie, położonej w gminie 
Ryn, powiat giżycki. 
 Inwestycja zlokalizowana będzie na działkach o numerach ewidencyjnych: 207/2, 224/3, 
188/7, 188/24, 188/28, 190,4 – Obręb 1. 

1.1. Podstawa opracowania 
 Dokumentacja została wykonana na zlecenie inwestora – Gmina Ryn. 

1.2.  Materiały wyj ściowe:                            
− Umowa zawarta z Gminą Ryn,  
− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. 
U. Nr 43, poz. 430/, 

− Podkład sytuacyjno – wysokościowy do celów projektowych wykonywany przez 
uprawnionego Geodetę, 

− Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych Gdańsk 2012, 
− Obowiązujące normy, 
− Uzgodnienia z Zamawiającym oraz inne dołączone w dalszej części. 

1.3. Zakres  
 Opracowanie obejmuje projekt budowlany i wykonawczy przebudowy ul. Jaśminowej wraz z 
infrastrukturą techniczną: 
1.3.1.  Projekt zagospodarowania terenu. 
1.3.2.  Projekty budowlane i wykonawcze branżowe: 

− Projekt branży drogowej w tym: 
• rozbiórkę i frezowanie istniejącej nawierzchni 
• budowę nowej konstrukcji jezdni szer. 5,00m, 
• budowę zjazdów indywidualnych, 
• budowę chodników dla pieszych. 

− Projekt branży wodno – kanalizacyjnej w tym: 
• budowę nowej linii kanalizacji deszczowej z włączeniem do istniejącej sieci 

deszczowej, 
• budowę wpustów ulicznych. 

− Projekt branży elektroenergetycznej: oświetlenia ulicznego w tym: 
• likwidację istniejących opraw oświetleniowych, 
• budowę nowej linii oświetleniowej (słupy oświetleniowe i oprawy). 

1.4. Inwestor 
 Gmina Ryn ul. Świerczewskiego 2, 11-520 Ryn  

1.5. Jednostka projektowa 
 PRI BUDOMAR, ul. Jagiełły 24, 11-500 Giżycko 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Tereny przeznaczone pod inwestycję nie zmienią swego sposobu użytkowania po zakończeniu 
prac budowlanych. Obszary, które zostaną w wyniku modernizacji zajęte przez infrastrukturę 
drogową, stanowią część związaną lub bezpośrednio przyległą do strefy komunikacyjnej. 



2.1. Inwentaryzacja stanu istniejącego 
 
 Na początkowym odcinku, zgodnie z projektowanym kilometrażem trasy, nawierzchnia 
wykonana jest z betonu asfaltowego. Po lewej stronie na pierwszych ~20 metrach znajduje się 
chodnik z płytek betonowych. W dalszej części ulica Jaśminowa posiada nawierzchnię z 
betonowych płyt drogowych oraz żwirową.  

Wody opadowe z nawierzchni utwardzonych odprowadzane są powierzchniowo na 
przyległe tereny. 

2.2. Zestawienie istniejących elementów 
− naw. asfaltowe    ok. 65 m2 
− naw. z płyt betonowych   ok. 275 m2 
− naw. z płytek chodnikowych bet. 30/30    ok. 45 m2 
− krawężniki betonowe    ok. 90 mb 
− obrzeża betonowe   ok. 20 mb 

 Wszystkie ww. elementy przeznaczone są do rozbiórki. 

2.3. Warunki geotechniczne  
 Na terenie objętym opracowaniem stwierdzono występowanie gruntów z grupy nośności G2. 

Strefa przemarzania dla rejonu badań wynosi Hz=1,40m p.p.t.. 

2.4. Charakterystyka ruchu 
 Obszar objęty opracowaniem stanowi dzielnicę mieszkaniową. W związku z powyższym na 
w/w ciągach występuje głównie ruch samochodów osobowych, oraz ruch samochodów 
komunalnych obsługujących przyległe nieruchomości.  

2.5. Urządzenia obce 
W miejscu projektowanych robót w pasie drogowym występują następujące urządzenia obce: 

− sieć wodociągowa, 
− sieć kanalizacji sanitarnej, 
− sieć telekomunikacyjna,   
− napowietrzna oraz kablowa sieć elektroenergetyczna. 

3. STAN PROJEKTOWANY 

 Obszar planowanej inwestycji położony jest na terenie gminy Ryn i jest objęty MPZP 
oznaczony symbolem 15.KDD tzn.  przeznaczony jest do pełnienia funkcji drogi publicznej 
kategorii drogi gminnej, klasy drogi dojazdowej o jednej jezdni z dwoma pasami ruchu; szerokość 
w liniach rozgraniczających. 
 Inwestycja zlokalizowana zostanie na działkach o nr ewidencyjnych: 207/2, 224/3, 188/7, 
188/24, 188/28, 190– obręb 01  

3.1. Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu  
 Przy projektowaniu ulic kierowano się, jak najlepszym wpasowaniem w istniejący stan 
zagospodarowania terenu (zabudowania, zjazdy itp.), wymogami inwestora, oraz potrzebami 
mieszkańców. 
 Jezdnie przewidziano jako nawierzchnie wykonane z betonu asfaltowego szerokości 5,0m, 
chodniki i zjazdy jako nawierzchnie z kostki brukowej betonowej gr. 8cm. 
 Zaprojektowano obramowanie jezdni w krawężnikach betonowych wystających 12 lub 4 cm 
ponad jezdnię. Chodniki należy ograniczyć obrzeżem obniżonym 1cm poniżej nawierzchni.  

3.2. Podstawowe parametry techniczne 
− długość proj. odcinka         168,81m 
−  szer. jezdni         5,00m 



−  szer. chodników dla pieszych      2,00m 
−  szer. sięgacza (ciąg pieszo jezdny)      2,50m 
−  parametry zjazdów indywidualnych  - szer. 3,00m, skos 1:1 / łuk R=3,00 lub 5,00m 

3.3. Zestawienie projektowanych nawierzchni 
−  nawierzchnia z betonu asfaltowego      946 m2 
−  nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na podbudowie gr. 15 cm 266 m2  
−  nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na podbudowie gr. 22 cm 194 m2  

3.4. Układ konstrukcyjny obiektu 
Założenia projektowe: 
Drogi klasy D 
Prędkość projektowa 30km/h 
Kategoria ruchu KR 1 

3.4.1. Droga w planie 
 Przebudowywana ulica w przeważającej części została poprowadzona starym śladem z 
lokalną zmianą geometrii. Likwiduje się dwa występujące po sobie łuki poprawiając przejezdność 
ulicy, w tym celu konieczna jest likwidacja istniejącej latarni drogowej. Po lewej stronie ulicy 
projektuje się chodnik dla pieszych. Na łukach zastosowano poszerzenia zapewniające przejazd 
samochodów miarodajnych. 
 Lokalizację oraz parametry łuków poziomych przedstawiono na Rys. 1. PZT. 
 Zjazdy projektuje się z kostki betonowej gr.8cm o szerokości 3,0m. Po stronie lewej ze 
skosami 1:1 na dł. chodnika 2,0m, poza chodnikiem ograniczone krawężnikami bet. 15x22 cm. Po 
stronie prawej zjazdy wyokrąglono łukami kołowymi 3,0m i 5,0m ograniczone krawężnikami bet. 
15x22 cm. 

3.4.2. Droga w profilu podłużnym  
 Usytuowanie wysokościowe ulicy jest nawiązaniem do stanu istniejącego. Jedynie w miejscu 
gdzie projektowany przebieg trasy schodzi z istniejącej drogi dokonano niwelacji terenu. W 
miejscach załamań niwelety wpisano pionowe łuki kołowe. Przebieg, parametry łuków i spadki 
pokazano na Rys. 2. Profil podłużny. 

3.4.3. Droga w przekroju poprzecznym  
Zaprojektowano jezdnię szer. 5,00m z poszerzeniami na łukach kołowych, ograniczoną 
krawężnikami, ze spadkiem jednostronnym. Chodnik umieszczono po lewej stronie jezdni 
szerokości 2,00m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni. Na długości chodnika zastosowano 
krawężnik 15x30 wystający 12 cm ponad jezdnię, w miejscach zjazdów na posesje krawężniki 
betonowe najazdowe 15x22 wyniesiony 4cm ponad jezdnię. Prawa strona drogi na całej długości 
ograniczona krawężnikami 15x22 cm wyniesionymi 4,0cm. 

3.4.4. Konstrukcja nawierzchni 
Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 
 
Odnowa nawierzchni 

• 4 cm  – frezowanie istniejącej nawierzchni na zimno  
• 4 cm   – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 

Jezdnie asfaltowe 
• 4 cm   – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 
• 8 cm   – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 
• 22 cm   – warstwa podbudowy zasad. z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 
• 22 cm   – warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR 
• podłoże   – E2≥80MPa 



Zjazdy i sięgacz 
• 8 cm   – nawierzchnia z betonowej kostki brukowej  
• 4 cm   – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
• 22 cm   – warstwa podbudowy zasad. z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 
• 22 cm   – warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR 
• podłoże   – E2≥80MPa 

Chodniki 
• 8 cm   – nawierzchnia z betonowej kostki brukowej  
• 4 cm   – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
• 15 cm   – warstwa podbudowy zasad. z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 
• podłoże   – E2≥50MPa 

3.5. Odwodnienie projektowanej nawierzchni 
 Wody opadowe z przebudowywanych ulic odprowadzane będą powierzchniowo poprzez 
zastosowanie spadków poprzecznych i podłużnych do projektowanej kanalizacji deszczowej.  

3.6. Urządzenia obce 
 Urządzenia infrastruktury technicznej nowo projektowane lub wymagające przebudowy: 
Sieć kanalizacji deszczowej – nowo projektowana 
 Projektuje się sieć grawitacyjną z rur PVC-U SN8. oraz studnie rewizyjne, jako betonowe 
Dwew=1200mm z pierścieniem odciążającym i płytą pokrywową z włazem typu ciężkiego klasy 
D400 z żeliwa sferoidalnego. Wpusty należy wykonać z betonowych kręgów Dwew=500mm z 
osadnikiem gł. 50cm.. Zwieńczenie wpustu stanowi kratka 600x400. Kratkę należy posadowić na 
pierścieniu odciążającym z płytą pośrednią. 
Oświetlenie uliczne – nowo projektowane 

Zaprojektowano nowe oświetlenie drogowego oraz przebudowę oświetlenia istniejącego tym: 
• demontaż istniejących słupów oświetleniowych z oprawami,  
• demontaż przewodów linii napowietrznej oświetleniowej, 
• budowa linii kablowych oświetleniowych, kable na całej długości należy układać w rurach 

HDPE dwuściennych ø50 o sztywności obwodowej min. 11,0 kN/m2 
• budowa latarni na słupach aluminiowych o wys. 5,0m bez wysięgnika, oprawa z panelem 

LED. 
Sieć telekomunikacyjna - trasa sieci nie wymaga przebudowy. W miejscach skrzyżowań z 
projektowaną infrastrukturą należy zastosować rury dwudzielne lub inne trwałe zabezpieczenie.  
Sieć elektroenergetyczna - trasa sieci nie wymaga przebudowy. W miejscach skrzyżowań z 
projektowaną infrastrukturą należy zastosować rury dwudzielne lub inne trwałe zabezpieczenie. 
Sieć wodociągowa - trasa sieci nie wymaga przebudowy. 
Sieć kanalizacji sanitarnej - trasa sieci nie wymaga przebudowy. 
 
 Na terenie objętym opracowaniem należy dokonać regulacji pionowej istniejących włazów, 
studni i urządzeń podziemnych. 

4. ORGANIZACJA RUCHU 

4.1. Organizacja ruchu na czas prowadzenia prac remontowych  
 Z analizy możliwości istniejącego układu komunikacyjnego wynika, że konieczne będzie 
prowadzenie prac przy częściowym wyłączeniu jezdni z ruchu. Wykonywanie prac na 
modernizowanej drodze odbywać się będzie w większości “metodą połówkową” z zachowaniem 
koniecznych standardów bezpieczeństwa. Projekt tymczasowej organizacji ruchu stanowi oddzielne 
opracowanie. 

4.2. Docelowa organizacja ruchu 
 Nie projektuje się elementów docelowej organizacji ruchu. 



5. USTALENIA DOTYCZ ĄCE OCHRONY GRUNTÓW PRZEZNACZONYCH POD 
ZABUDOWĘ 

 Teren, na którym przewiduje się prowadzenie prac budowlanych nie jest wpisany do rejestru 
zabytków oraz nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego. 

6. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

 Nie dotyczy 

7. INFORMACJE O ZAGRO ŻENIU DLA ŚRODOWISKA 

 Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie 
określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 
213.1397 ze zmianami), przedsięwzięcie nie kwalifikuje się, jako przedsięwzięcie mogące zawsze 
lub potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 
 Inwestycja obejmuje niewielki obszar, ewentualne uciążliwości będą związane z 
prowadzeniem prac budowlanych, będą one miały charakter krótkotrwały i nie wywrą 
negatywnego wpływu na środowisko. 

8. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 

 Obszar oddziaływania inwestycji mieści się w granicach działek na których została ona 
zlokalizowana tj.: 207/2, 224/3, 188/7, 188/24, 188/28, 190,4 – Obręb 1. 

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wprowadza istotnych zmian w dotychczasowym 
sposobie korzystania z terenu objętego inwestycją. Reguluje ruch pieszy i samochodowy poprzez 
wyznaczenie toru jazdy i chodników. 

9. UZGODNIENIA I DECYZJE  

• Uzgodnienie z zamawiającym z dnia 15.11.2016. 
• Opinia nr WG.6630.270.2016 koordynacji dokumentacji projektowej wydana przez 

Starostwo Powiatowe w Giżycku z dnia 30.11.2016 
• Uzgodnienie z narady koordynacyjnej z dnia 22.11.2016 
• Uzgodnienie nr 20161130 z PPHU Macrosat z dnia 30.11.2016 


